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Haparanda stad KOLLEKTIVTRAFIKPLAN 2016

HANDLINGAR

= Kollektivtrafikplan
= Bilaga 1: Inkomna yttranden med kommentarer
= Bilaga 2: Forslag till utokad trafik

SAMMANFATTNING OCH BESLUTSFORSLAG

Informationen om kollektivtrafiken bor goéras béttre, ofta saknas linjekartor, tydliga tidtabeller och det
blir svart att se all trafik som faktiskt finns. Tidtabeller, linjer och hallplatser bor ses dver kontinuerligt
med fokus pa skolpendling och arbetspendling.

Skollinjerna prioriteras sa att skoleleverna far en sa bra, kort och saker skolresa som mojligt
samverkande med satsningen pa Norrbottens bésta skola.

Ringlinjen bor utokas med fler turer vardagar. Detta kan uppnas med att man koper in trafik med en
buss till. Ringlinjen och Torneas Kaupunkinlinja bor integreras battre med varandra.

Tidtabellen behover justeras nar tagtrafiken startar pa Haparandabanan sa att Ringlinjen kan anvéandas
pa ett battre satt for att ta resenarer mellan jarnvéagsstationen - Haparanda centrum — HT Resecentrum
for buss. Ringlinjen bor starkas och nyttjas maximalt, i planen foreslas darfor att resandet gors
kostnadsfritt for alla under en forsoksperiod pa tre ar med efterféljande utvérdering.

For de inomkommunala linjerna foreslas en ytterligare tur pa linje 322, Haparanda- Nikkala-Vuopio-
Vistra Nikkala — Seskar, for att mojliggora arbetspendling fran berdrda byar till Haparanda.

Regional busstrafik langs straken med vag 99 och E4 forbattras med béttre hallplatser, tidtabeller och
marknadsforing. Utbudet fér dem som bor i byarna langs vag 99 och E4 &r relativt bra men kan vara
svart att forsta utifran bristande information.

Ungdomsradet framfor mycket tydligt att de efterlyser senare kvallsturer ut till byarna fran Haparanda,
detta da mycket av aktiviteterna och traningar etc. finns i staden. Denna plan innehaller darfor ett
sadant forslag langs vag 99 och E4.

Persontagen ar viktiga som ett komplement till busstrafiken och det &r viktigt att kommunen fortsatter
arbeta for persontagstrafik 2018 inom Norrtag pa strackan Lulea-Boden-Kalix-Haparanda. Tagtrafiken
kommer att forbattra for studiependling/arbetspendling samt ¢ka tillgdngligheten med en
direktkoppling till Sunderby sjukhus. Nattagstrafiken &r ett viktigt trafikutbud for évre Norrland och
kommunens fortsatta arbete for att &ven Haparanda ska angoras av den statliga nattagstrafiken ar
fortsatt viktig.

Flygbilen har kommit igang med Haparanda kommun som en aktiv part och det ar viktigt att
kommunen arbetar for och medfinansierar fortsatt trafik med Flygbil till/fran Lulea Airport.
Flygbussen fungerar inte, kommunen maste tillsammans med 6vriga aktérer paverka Lulea Lokaltrafik
sa att flygbussen angor saval Lulea busstation som jarnvagsstation for att den regionala trafiken ska
knytas samman med den regionala flygplatsen.

Resecentrumet HaparandaTornio &r fardigstallt, modernt och fungerande, inga nya atgarder behgvs.
Jarnvagsstationen fran ar 1920 behdver moderniseras for att passa dagens krav och behov.

Barn och ungdomar (7-19 ar) i byarna foreslas att fa ett kostnadsfritt busskort som galler for fria resor
inom kommunen under en forsoksperiod pa tre ar med efterféljande utvardering. En sadan forandring
underlattar samtidigt den tidskrdvande hanteringen av skolkort som delas ut till merparten av
ungdomarna efter provning idag da provningen skulle utga helt géra systemet mycket enklare.
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Haparanda stad

KOLLEKTIVTRAFIKPLAN 2016

EKONOMI, DAGENS KOSTNADER OCH ENLIGT BESLUTSFORSLAGET

Kollektivtrafik enligt 2016 ars gallande beslut, ca: kostnader

Ringlinjen, dagens trafik med 1 buss 1100 tkr
Intakter fran biljetter Ringlinjen -50 tkr
Busslinje 320, Lapptrask — Haparanda 700 tkr
Busslinje 321, Lapptrask — Haparanda 700 tkr
Busslinje 322, Seskart — Haparanda 500 tkr
Persontéagstrafik pa Haparandabanan, Haparandas andel 1000 tkr
Flygbil till Lulea airport, Haparandas andel 100 tkr
Summa kollektivtrafik enligt 2016 ars géllande beslut 4 050 tkr

Kollektivtrafik enligt forlag pa utokning, uppskattade kostnader

Ringlinjen, dagens trafik med 1 buss 1100 tkr
Busslinje 320, Lapptrask/Oja — Karungi 700 tkr
Busslinje 321, Pitkédjarvi — Haparanda 700 tkr
Busslinje 322, Seskart — Haparanda 500 tkr
Persontagstrafik pA Haparandabanan, Haparandas andel 1000 tkr
Flygbil till Luled airport, Haparandas andel 100 tkr
Besparing Busslinje 321, Kortad tur, verkstalld -180 tkr
Besparing Busslinje 322, Kortad tur, verkstélld -85 tkr
Utokning: Ringlinjen ytterligare 1 buss 1100 tkr
Ringlinje gratis resande

Utokning: Linje 322 med arbetspendlingstur 235 tkr
Utokningar kvallstur Vag 99 250 tkr
Utokning: Kvéllstur Vag E4 165 tkr
Summa kollektivtrafik enligt forslag pa utokning 5 585 tkr
Utokning kostnader: ca: 1500 tkr

Kostnaderna ar uppskattade kostnader da de kan behova forhandlas med trafikbolagen beroende pa

hur avtalen ar upprattade.

Forslag pa andrat system, fran skolkort till kommunkort for ungdomar 7-19 ar

Dagens system med prévning av skolkort i varje enskilt fall foreslas slopas till forman for att alla
ungdomar som bor i byarna far ett kommunkort som galler for kostnadsfritt resande inom kommunen.
Dagens kostnad for skolkorten dr ca 1 miljon sek + administration. Detta forslag bor inforas endast om
det parallella projekt som Lanstrafiken utreder inte infors i nartid. Forlagets ekonomiska konsekvenser
bor utredas ytterligare pa saval Lansniva som kommunniva.
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SYFTE

Syftet med detta underlag &r att beskriva dagens utbud av kollektivtrafik och kommunens kostnader
for trafiken. Planen ska ocksa ge forslag till snabba forbattringar och pa sikt utgora underlag till en
mer formell kollektivtrafikplan for Haparanda som uppdateras regelbundet.

Samtliga kollektivtrafikslag som &r aktuella for Haparanda omfattas.
Underlaget foreslar prioriteringar av trafik, atgarder och resenarskategorier.

Planen har tagits fram i en process med en méngd arbetsméten med medborgare, myndigheter,
kollektivtrafikaktorer, grannkommuner etc. Motena har dokumenterats och de kan ses pa kommunens
sida for kollektivtrafikplanen.

Utéver de inledande samtalen och avstamningarna har materialet varit pa remiss till kommunens
namnder samt ungdomsradet under 2016. Yttrandena samt kommentarer till dessa redovisas i detta
underlag. Ett ytterligare méte har hallits med ungdomsradet efter remissrundan for att stimma av deras
synpunkter.

| arbetet har nuvarande utbud/tidtabeller for byarna och staden analyserats, dessa finns tillgangliga pa
kommunens sida for kollektivtrafikplanen. Analysen har gjorts pa tidtabeller for vintern 2015/2016
vilket ger en béttre tackning ar sommartidtabellerna som géller utanfér skolterminerna.
Sommarutbudet bor darfor foljas upp och bevakas sa att den mojliggor arbetspendling och
utbildningspendling for vuxenstudier/praktik.

Parallellt med framtagandet av denna kollektivtrafikplan har férandringar och éversyner gjorts for att
forbattra kollektivtrafiken med kortare skoltur pa linjerna 321 och 322, inférande av flygbil, paverkan
for nattag, Norrtag och forbattrad flygbuss i Lulea etc. Med forbattringarna pa kommunlinjerna har det

aven kommit en ekonomisk besparing nar linjerna kortats, pa linje 321 har besparingen blivit 180 000
sek och pa linje 322 har besparingen blivit 85 000 sek.

GENERELLA FORUTSATTNINGAR FOR KOLLEKTIVTRAFIK HAPARANDA

Kollektivtrafiken ska tacka centralorten och byarna langs straken E4, 99 samt de storre byarna med
flerbostadshus.

Kommunen ska erbjuda mojlighet till skolskjuts for alla enligt gallande regelverk.
Skolskjutsen &r en del av skoldagen och ska goras sa bra som mojligt for eleverna.

Kollektivtrafiklinjerna ska ha lampliga och attraktiva strackningar utan langa omvagar och
restidsforlangningar.

Kollektivtrafiklinjerna ska ha samma strackning jamt, linjekartor ska finnas och tidtabeller ska vara sa
tydliga som mojligt for att serva resendren.

Kollektivtrafiken ska vara saker, miljovanlig och ha bra punktlighet.
Kollektivtrafiken ska marknadsforas tillsammans med &vriga aktorer.

Resecentrum och hallplatser ska vara ratt placerade och utformade for att kunna anvandas pa ett bra
och sékert satt.
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PRIORITERINGAR FOR KOLLEKTIVTRAFIKEN

Prioritering av resenarsgrupper efter brukandegrad

- Kategori hog: Varje dags resenarer, skolbarn och ungdomar som maste aka varje dag och inte har
egna alternativ, restid, punktlighet och kvalitet pa resan blir mycket viktig, exempelvis pendlar 31
hogstadieelever/gymnasieelever fran Seskard till Haparanda med linje 322.

- Kategori medel: Ofta resenarer, arbetspendlare som maste aka ofta/medel (kanske med egen bil
ibland), restid, punktlighet och kvalitet pa resan blir mycket viktig

- Kategori lag: Sallanresenaren som aker nagon gang emellanat for aktiviteter, vardbesok, handel etc.
punktlighet pa resan bedoms viktigare an restiden.

Prioritering av trafik

Niva 1 ar en grundlaggande niva for att uppratthalla en vél fungerande kollektivtrafik inom kommunen
och bor uppfyllas pa kort sikt inom 1-2 ar.

Niva 2 ar en 6nskvard niva for att mojliggora ett battre utbud/tillganglighet dven for mindre orter och
utbud av kvallstrafik for de storre orterna. Nivan bor uppfyllas pa medellang sikt, ca: 5 ar.

Niva 3 ar en 6nskvard niva for att mojliggora ett battre utbud/tillganglighet med battre kollektivtrafik
under helgerna for de stérre orterna/straken. Nivan bor uppfyllas pa langre sikt, ca: 5-7 ar.

ANALYS OCH ATGARDER PER TRAFIKSLAG/RESECENTRUM

Kollektivanlaggningar inom kommunen

- Niva 1: Trafiksékert, tillgangligt och val fungerande resecentrum for kollektivtrafik pa jarnvag.

Ej uppfyllt, Jarnvagsstationen fran ar 1920 behdver upprustas med varsam hand for att svara upp mot
dagens krav pa tillganglighet for alla och brukarvanlighet. Arbetet har inletts 2016 och bedéms vara
klart 2018. Ringlinjen justeras sa att den kan anvandas for att ta resenarer mellan jarnvéagsstationen/
Haparanda centrum/resecentrumet for buss.

- Niva 1: Trafiksékert, tillgangligt och val fungerande resecentrum for kollektivtrafik pa vag.
Uppfyllt, Resecentrumet ar fardigstéllt 2014 och beddéms svara upp mot dagens finska och svenska
krav pa ett val fungerande satt. HaparandaTornio resecentrum binder samman trafiken ver gransen
som avsett.

- Niva 2: Trafiksakra, tillgangliga och val fungerande hallplatser for kollektivtrafik pa vag.
Ej uppfyllt, vissa av hallplatserna har acceptabel standard medan andra pa vag 99 och E4:an beh6ver
omarbetas for att bli trafiksékrare.

Atgard: Kommunen har inlett ombyggnation av jarnvagsstationen for fardigstallande 2018 och
fortsatter paverka Lanstrafiken och trafikverket for sakrare hallplatser langs de nationella vagarna.
Atgarden uppfyller Nivé 1 samt delvis Niva 2. Atgarden innebar kommunala investeringar i
Jarnvégsstationen om 7,6 miljoner sek varav EU-stod utgar for 50% (3,8 miljoner sek) av
investeringen. Atgarden innebar dven paverkansarbete gentemot Lanstrafiken och Trafikverket genom
kommunala tjansteman och politiker.
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Ringlinjen Haparanda Torned, inom staderna

- Niva 1: Bra och tydliga linjestrackningar, tidtabeller och information.
Uppfyllt: Tidtabell och linjekartor 6ver nuvarande linjer finns och ar tvasprakiga och relativt tydliga.
Resandet har mer an fordubblats mellan ar 2008 till 2015 och uppgar nu till ca 21 000 resande per ar.

- Niva 1: Mgjlighet att arbetspendla dagtid vardagar inom hela staden aret om.
Ej uppfyllt: Hela staden tacks inte for arbetspendling och 6vrigt resande da nuvarande trafikinkop
(1 buss inte racker till).

- Niva 2: Bra samordning med 6vrigt utbud.

Ej uppfyllt: Ringlinjen, Torneas Kaupunkilinja och de regionala bussarna behéver samordnas mer, ett
sadant arbete bor startas i provinsens regi. Nar persontagstrafiken startar behdver ringlinjens tidtabell
gbra som sa att den kan anvandas for att pa ett battre sétt kunna ta resenarer mellan

Jarnvagsstationen — Haparanda centrum — HT Resecentrum for buss. For att forbéattra ringlinjen bor i

forsta hand antalet turer och tdckningen av staden forbattras vardagar.

- Niva 3: Kvallsturer inom hela staden.
Ej uppfyllt: Inga turer erbjuds kvallstid efter 18:00.

- Niva 4: Helgturer inom hela staden.
Ej uppfyllt: Inga turer kors helger.

Atgérd: Kommunen beslutar att kdpa in ytterligare trafik med en buss, bussen anvénds till att forstarka
Ringlinjens utbud skoltider och arbetstider samt ge viss foérlangning kvéllstid. Fortsatt samarbete med
Torned stad, Lanstrafiken och Norrtag behdvs nér persontagstrafiken startar for battre samordning av
tidtabeller etc. Atgarden uppfyller niva 1, 2 samt delvis niva 3. Atgarden ger en 6kad arlig
driftskostnad om ca 1 miljon sek.
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Kollektivtrafik inom kommunen langs E4.

Prioriteringar av kollektivtrafik inom kommunen

- Niva 1: Bra och tydliga linjestrackningar, tidtabeller och information.

Ej uppfyllt: Tidtabellen bor goras tydligare (Lanstrafiken), Tidtabellen finns endast pa svenska
Linjekartor saknas (L&nstrafiken).

- Niva 1: Majlighet att arbetspendla dagtid vardagar langs E4.
Uppfyllt: Arbetspendling dagtid & mdjlig med nuvarande bussutbud, Linje 20, 98, 100 samt
kommunlinjerna 321 och 322.

- Niva 2: Kvallsturer langs E4.
Uppfyllt: Helgturer finns i bada riktningarna i straket (Linje 20, 98, 100). Bussarna gar inte igenom
byarna utan man maste ga/cykla/bli skjutsad till narmaste hallplats pa vag E4.

- Niva 2: Helgturer langs E4.
Uppfyllt: Helgturer finns i bada riktningarna i straket (Linje 20, 98, 100). Bussarna gar inte igenom
byarna utan man maste ga/cykla/bli skjutsad till narmaste hallplats pa vag E4.

Atgard och ekonomi for linjerna langs vag E4:

For att forbattra tillgangligheten bor hallplatserna goras sa lattillgangliga och attraktiva som majligt.
Gangvagar/strak fran byarna till hallplatserna bor ses 6ver och forbéttras.

Hallplatsernas placering blir viktig for att gangavstandet fran olika byadelar skall hallas nere,
placering, utformning och "genvégar” till hallplatserna bor tas fram av Lanstrafiken, kommunen och
de boende i byarna. Béttre och tydligare tidtabeller och linjekartor. Atgarden innebér paverkansarbete
gentemot Lanstrafiken och Trafikverket genom kommunala tjanstemén och politiker. Kommunala
investeringskostnader kan uppsta om det visar sig att det behdvs anslutande kommunala gang och
cykelstrak till hallplatserna.

Ungdomsradet framfor mycket tydligt att de efterlyser senare kvallsturer ut till byarna fran Haparanda,

detta da mycket av aktiviteterna och traningar etc. finns i staden. Denna plan innehaller darfor ett
sadant forslag langs vag 99 och E4.
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Kollektivtrafik inom kommunen 1&ngs 99

Prioriteringar av kollektivtrafik inom kommunen

- Niva 1: Bra och tydliga linjestrackningar, tidtabeller och information.

Ej uppfyllt: Tidtabellen bor goras tydligare (Lanstrafiken), Tidtabellen finns endast pa svenska
Linjekartor saknas (L&nstrafiken).

- Niva 2: Majlighet att arbetspendla dagtid vardagar langs 99.
Uppfyllt: Arbetspendling dagtid & méjlig med nuvarande bussutbud, Linje 53, 54.

- Niva 2: Kvallsturer langs 99.
Uppfyllt: Kvallsturer finns i bada riktningarna i straket (Linje 53 och 54). Bussarna gar inte igenom
byarna utan man maste ga/cykla/bli skjutsad till narmaste hallplats pa vag 99.

- Niva 3: Helgturer langs 99.
Uppfyllt: Helgturer finns i bada riktningarna i straket (Linje 53 och 54). Bussarna gar inte igenom
byarna utan man maste ga/cykla/bli skjutsad till narmaste hallplats pa vag 99.

Atgard och ekonomi for linjerna langs vég 99:

For att forbattra tillgangligheten bor hallplatserna goras sa lattillgangliga och attraktiva som majligt.
Gangvagar/strak fran byarna till hallplatserna bor ses 6ver och forbéttras.

Hallplatsernas placering blir viktig for att gangavstandet fran olika byadelar skall hallas nere,
placering, utformning och "genvégar” till hallplatserna bor tas fram av Lanstrafiken, kommunen och
de boende i byarna. Béttre och tydligare tidtabeller och linjekartor. Atgarden innebér paverkansarbete
gentemot Lanstrafiken och Trafikverket genom kommunala tjansteméan och politiker. Kommunala
investeringskostnader kan uppsta om det visar sig att det behévs anslutande kommunala gang och
cykelstrak till hallplatserna.

Ungdomsradet framfor mycket tydligt att de efterlyser senare kvallsturer ut till byarna fran Haparanda,

detta da mycket av aktiviteterna och traningar etc. finns i staden. Denna plan innehaller darfor ett
sadant forslag langs vag 99 och E4.

8(17)



Haparanda stad KOLLEKTIVTRAFIKPLAN 2016

Kollektivtrafik inom kommunen fran de storre byarna utanfor straken E4, 99, Seskaro

| detta sammanhang har endast Seskard raknats in som storre by utanfor straken E4 och vég 99,
exempelvis Nikkala och Karungi beraknas kunna nyttja trafiken pa E4 respektive véag 99.

- Niva 1: Bra och tydliga linjestrackningar, tidtabeller och information for linje 322.
Ej uppfyllt: Tidtabellen bor goras tydligare (Lanstrafiken), Tidtabellen finns endast pa svenska
Linjekartor saknas (L&nstrafiken).

- Niva 2: Majlighet att arbetspendla dagtid vardagar till Seskaro.
Ej uppfyllt: Arbetspendling in till Haparanda fungerar inte da det saknas en tur som gar ut till Seskaro
efter arbetstid.

- Niva 2: Kvallsturer till Seskaro.
Ej uppfyllt: Inga turer erbjuds kvallstid.

- Niva 3: Helgturer langs till Seskaro.
Ej uppfyllt: Inga turer kors helger.

Atgérd och ekonomi for trafik Seskaré-Haparanda:

Utbudet bor kompletteras med kop av ytterligare en tur som méjliggor arbetspendling fran Seskard till
Haparanda. Bittre och tydligare tidtabeller och linjekartor. Atgarden uppfyller nivé 1 fér skolpendling
och arbetspendling till Haparanda. Atgérden innebar paverkansarbete gentemot Lanstrafiken och
Trafikverket genom kommunala tjanstemén och politiker. Atgarden medfor att trafikkostnaden 6kar
med ca: 250 000 sek.
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Kollektivtrafik inom kommunen fran de mindre byarna utanfor straken E4, 99.

| detta sammanhang avses byarna i kommunens inland, de som inte kan nyttja trafiken vare sig pa E4
eller vag 99. Dessa omraden har tva linjer att tillga, Linje 320 och 321. Uthudet & mycket begréansat
for dessa byar.

Linje 320: Matarlinje fran Oja/Lapptrask till Karungi samt vag 99 trafiken

Linjen servar framst skolelever och fungerar idag for skolpendling in till Karungi samt via bussbyte in
till Haparanda vardagar. Arbetspendling in till Haparanda fungerar inte da det saknas en tur som gar ut
till Lapptrask efter arbetstid. Inga turer erbjuds kvallstid och inga turer kors helger.

Atgard och ekonomi for linje 320:

Linjen trafikeras endast under skolterminer.

Kostnaden for linjen &r idag ca 700 000 sek/ar.

En forbattring av denna trafik kraver att trafiken kors aret om samt att det utokas med en tur som &r
anpassat till arbetspendling vardagar.

Resandeunderlaget beddms som mindre an pa linjen 322 varfor atgarder gors i en etapp 2 efter att de
linjer som har ett storre resandeunderlag genomforts.

Atgarden uppfyller niva 1 for skolpendling.
Atgarden uppfyller inte niva 1 for arbetspendling.
Atgarden uppfyller inte nivé 2 och 3 med kvélls och helgturer till/fran Haparanda.

Linje 321: Pitk&jarvi- Kattilasaari — Kerasjoki - Nikkala - Haparanda
Linjen servar framst skolelever och fungerar idag for skolpendling in till Nikkala och Haparanda
vardagar. Inga turer erbjuds kvallstid och inga turer kors helger.

Atgérd och ekonomi for linje 321:

Linjen trafikeras endast under skolterminer.

Kostnaden for linjen ar idag ca 570 000 sek/ar.

Atgérder for arbetspendling beddms inte aktuella pa grund av for 1&gt forvéntat resandeunderlag

Atgarden uppfyller niva 1 for skolpendling.

Atgarden uppfyller inte nivé 1 for arbetspendling.
Atgarden uppfyller inte niva 2 och 3 med kvélls och helgturer till/fran Haparanda.
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Prioriteringar av den regionala och nationella kollektivtrafiken

- Niva 1: Tillgang till svenska och finska regionala bussar

Uppfyllt, bada landernas trafik angor det gemensamma resecentrumet fardigstallt 2014 som svarar mot
dagens finska och svenska krav. HaparandaTornio resecentrum binder samman trafiken dver gransen
som avsett.

- Niva 1: Tillganglighet till svensk persontagstrafik fran Haparanda/Tornea
Ej uppfyllt, ndarmaste svenska persontag angér Boden.

- Niva 1: Direktkoppling till nattagstrafiken vardagar och helgdagar.
Ej uppfyllt, ndrmaste svenska person-nattag angor Boden.

- Niva 1: Tillganglighet till finsk persontagstrafik fran Haparanda/Tornea
Ej uppfyllt, ndrmaste finska persontag angér Kemi.

- Niva 1: Mgjlighet att skol/studiependla langs norrbottenskusten, vag E4 vardagar till/fran Haparanda
Uppfylit: Skol/studiependling till och fran Kalix ar mojlig.

- Niva 1: Majlighet att arbetspendla dagtid langs norrbottenskusten, E4 vardagar till/fran Haparanda.
Uppfyllt: Arbetspendling till och fran Kalix & majlig.

- Niva 1: Mojlighet att skol/studiependla ldngs Tornedalen, vag 99 vardagar fran/till Haparanda.
Uppfyllt: Skol/studiependling till och fran Overtornea ar mojlig.

- Niva 1: Majlighet att arbetspendla dagtid langs Tornedalen, vag 99 vardagar fran/till Haparanda.
Uppfyllt: Arbetspendling till och fran Overtornea ar mojlig.

- Niva 1: Majlighet att skol/studiependla mellan Tornea och Haparanda i bada riktningarna
Uppfyllt, Skol/studiependling méjliggérs med Ringlinjen/Kaupunkinlinja samt bestallningstrafik

- Niva 1: Direktkoppling till regionsjukhuset i Sunderbyn vardagar
Ej uppfyllt, direktlinje saknas och byte av buss kréavs i Luled. Persontagen som har hallplats for
Sunderbyns sjukhus gar ej till/fran Haparanda.

- Niva 1: Direktkoppling till Lulea airport vardagar och helgdagar

Uppfyllt med hjalp av Flygbilen. Trafikstart for flygbil har tagits under april manad 2016 vilket skapar
tva direktkopplingar per dygn till Lulea Airport med kollektivtrafik. Koppling med buss saknas.
Regionala bussar och regionala tag har ingen direktkoppling till flygbussarna i Lulea utan kraver att
man gar fran respektive station till Smedjegatan for att na flygbussen. Flygbussen bér angora saval
busstationen i Lulea som jarnvagsstationen for att knyta samman det regionala behovet av atkomst till
den regionala flygplatsen och s& manga flygavgangar som mojligt.

- Niva 2: Direktkoppling till KemiTornio Airport med kollektivtrafik.
Ej uppfyllt, kollektivtrafik till flygplatsen KemiTornio saknas.

- Niva 2: Kvallstur till/fran Haparanda langs norrbottenskusten, vag E4.
Uppfyllt: Kvallsturer finns i bada riktningarna i straket.

- Niva 2: Kvallstur till/fran Haparanda langs Tornedalen, vag 99.
Uppfyllt: Kvallsturer finns i bada riktningarna i straket.

- Niva 3: Helgturer till/fran Haparanda langs norrbottenskusten, vag E4.
Uppfyllt: Helgturer finns i bada riktningarna i straket.

- Niva 3: Helgturer till/fran Haparanda langs Tornedalen , vag 99.
Uppfyllt: Kvallsturer finns i bada riktningarna i straket.
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Atgard och ekonomi fér regionala och nationella kollektivtrafiken:

Haparanda stad har beslutat medfinansiera tagtrafiken Luled — Haparanda med 1 000 000 sek/ar.
Atgarden med persontagstrafiken genom Norrtég p& Haparandabanan uppfyller:

- Niva 1: Tillganglighet till svensk persontagstrafik fran Haparanda/Tornea

- Niva 1: Majlighet att skolpendla langs norrbottenskusten vardagar till/fran Haparanda

- Niva 1: Majlighet att arbetspendla dagtid langs norrbottenskusten vardagar till/fran Haparanda
- Niva 1: Direktkoppling till regionsjukhuset i Sunderbyn vardagar

- Niva 2: Direktkoppling till nattagstrafiken vardagar och helgdagar

Trafikstart for persontagstrafik pa strackan Lulea-boden-Kalix-Haparanda planeras till ar 2018.

Kommunen fortsatter paverka for att den svenska nattagstrafiken pa Ovre Norrland utékas till att
omfatta dven dstra Norrbotten och forlangs till Haparanda.

Kommunen fortsatter paverka for att den finska persontagstrafik som i dagslaget vander i Kemi
forlangs till Tornea.

Kommunen fortsatter paverka for att svenska och finska tidtabeller for kollektivtrafik, lokalbuss,
regionalbuss och persontagstrafik samordnas béttre.

Kommunen fortsétter medfinansiera trafiken med Flygbil till/fran Lulea Airport med 100 000 sek/ar.

Kommunen fortsatter paverka for kollektivtrafik fran Tornea och Kemi till flygplatsen KemiTornio.
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BILJETTER, RABATTER, SKOLKORT MED MERA

Biljetter, Rabatter, skolkort med mera

Skolelever med mer an 3 km till skolan erhaller skolkort, detta blir aktuellt framst fran byarna till
skolorna i Haparanda men dven resor fran mindre byar till skolorna i Nikkala och Karungi.

Kommunen har faststallt vissa rabatter redan idag pa Ringlinjen dar pensionarer aker gratis och
barn/ungdomar utan skolkort har rabatter.

Lanstrafiken ger rabatter till barn/ungdomar och seniorer. Lanstrafiken utreder hur
kollektivtrafikresandet paverkas av biljettpriser, rabattsystem, etc.

Vid métena som hallits med medborgare framkommer olika 6nskemal om rabatter for olika
aldersgrupper, kundgrupper etc. Ska man gora byarna attraktiva for barnfamiljer kanske
ungdomsrabatter och laga priser pa arbetspendlarkort (manadskort) ar viktigast medan andra kan se att
pensionarsrabatter baserat pa alder (utan prévning mot inkomst) &r viktigast.

Manga aldre bor i byarna och &r en viktig kundgrupp for kollektivtrafiken om deras resande okar.

Atgard: For att kompensera att mycket av kommunens fritidsaktiviteter, aktivitetsutbud ar inne i
staden bor man utreda att slopa systemet och handlaggningen av skolkort och istallet ge gratis
resandekort for bussresor inom kommunen till samtliga barn och ungdomar i aldern 7-19 ar som bor i
byarna. Beslutet skulle kunna avse en forsoksperiod pa tre ar med efterféljande utvéardering. Forslagets
ekonomiksa konsekvenser for utredas ytterligare innan inférande. | realiteten skulle det &ven medfora
en besparing i handlaggningstider samt ge 6kad trygghet for barnfamiljerna som véljer att bo i byarna i
kommunen ndr de vet att kollektivtrafiken kan I6sa en del av resandebehovet till fritidsaktiviteter,
arbete etc.

Lanstrafiken utreder ett liknande forslag dar alla Norrbottens ungdomar mellan 6-19 ar skulle fa ett
busskort och ovanstaende kommunala 16sning skulle tillampas endast om Léanstrafikens forslag inte
gar att realisera.

Avseende ringlinjen kunde motsvarande vég vara att kommunen beslutar att Ringlinjen &r kostnadsfri
for alla. Dagens biljettintakter ar begransade och det &r &ven kostnader forenat med handldggning av
skolkort, rabattkort, biljetter och biljettsystem. Beslutet skulle kunna avse en forsoksperiod pa tre ar
med efterféljande utvérdering. Dagens biljettintakter ar ca 50 000 sek/ar.
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BILAGA 1: INKOMNA YTTRANDEN MED KOMMENTARER

Socialnamnden tar del av forslaget och har inget att erinra i arendet.
Kommentar: Inga dndringar till f6ljd av socialndmndens yttrande.

Barn- och ungdomsnamndens arbetsutskott beslutar att stalla sig positiva till forslaget pa ny
kollektivtrafikplan med foljande tillagg: Busslinjen till Haparanda hamn bér aterinforas till det
ursprungliga. Barn- och ungdomsndmnden ser behovet av kommunikation till hamnen framst for
elever, sommarboende och turister.

Kommentar: Resandet fran Haparanda hamn har varit mycket lagt under en foljd av ar, pa arsbasis
har antalet pastigande varit som foljer: 2012- 8 pastigande, 2013- 2 pastigande, 2014- 4 pastigande,
2015- 35 pastigande, (icke skolelever) siffrorna avser hela kalenderaret. Det innebér alltsa att under
topparet var det langt ifran en resande per vecka. Detta trots att det ar 6 turer/dag*12 manader * 22
dagar = 1584 turer/ar. Det ar inte ett underlag av resande for en fullstor buss.

Den negativa sidan med att kdra bussen fran Seskard via hamnen ar att de skolelever som ska till
hogstadiet och gymnasieskolan inne i Haparanda far sin skoldag férlangd, morgon och kvall, varje
dag i sex ar. Det ror sig om 31 elever (HT2016) som inte har ndgot annat alternativ an skolbussen att
tillga. De elever som bor i narheten av Haparanda hamn har fatt skolskjuts med en av de taxibilar
som nyttjas for elever som bor relativt enskilt. Férandringen skapar en mycket battre skolresa for
Seskardbarnen och en attraktivare och rakare busslinje aven for évriga. Detta ar en del i arbetet med
Norrbottens basta skola for de barn som bor langt fran centralorten. Den som vill resa till/fran
Haparanda hamn har fortfarande méjligheten att géra sa men avstandet till hallplatsen &r langre.
Generellt forsoker vi undvika att busslinjerna ska ga i omvagar eftersom det forlanger restider och
forsamrar attraktiviteten for kollektivtrafiken.

Samhallsbyggnadsnamnden beslutar att se positivt pa framtagandet av en kollektivtrafikplan.

Ur ett hallbarhetsperspektiv star vi infor stora utmaningar nar det galler att skapa en hallbar
utveckling. Haparanda kommun har antagit ett miljomal om begransad klimatpaverkan, storsta delen
av vaxthusgasutslappen i Haparanda orsakas av transporter. Det ar darmed viktigt att det finns
alternativ till bilen. Samhallsbyggnadsnamnden ser positivt pa kollektivtrafikplanens forslag till
forbattringar gallande kollektivtrafiken i kommunen. Det &r vidare positivt att man i planen tar upp att
informationen kring kollektivtrafiken behdver ses dver. Det behdvs lyftas att det kravs ett &ndrat
beteende i dagens resmonster om vi skall ga i riktningen mot att skapa ett hallbart samhalle.

Kommentar: Punkten om att férbattra information/attityd kring kollektivtrafik noteras sarskilt.

Ungdomsradet anser att prioriteringen av kollektivtrafiken borde ses om. Kvallstrafik och kvallsturer
inom staden och ut i byarna bor prioritera pa niva 1, da vi anser att efterfragan pa sena kvallsturer in i
byarna &r storre an morgonpendling. Detta eftersom Ungdomsradet tycker att kollektivtrafiken bor
vara lattillganglig och pa sa satt fokusera pa kvallsturer som gar in i byarna. Ungdomsradet haller med
forslaget om att det bor ga linjebussar till byar inom kommunen och angransande kommuncentra. Men
da anser vi att det bor finnas fler senare kvallstider pa helger och vardagar. Darfor tycker vi i
Ungdomsradet att tiderna borde vara efter skola och arbetstider som passar det fritidsaktiviteter som
finns i staden. Ungdomsradet ser garna tider som mandag till torsdag kring 18.00 till 21.30 och fredag
till 16rdag mellan 18.00 och 23.00. Detta eftersom att det &r ett satt for till exempel ungdomar och barn
ute i byarna att komma in till Haparanda och vara delaktiga i det kvéllsaktiviteter om finns &mnade for
dem. Men det gynnar inte bara ungdomarna utan dven andra i kommunen som &r pendlare med sena
arbetstider.
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Prioritering for kollektivtrafiken

Ungdomsradet anser att prioriteringen av kollektivtrafiken borde ses om. Tidsramen satta for nivaerna
tycker vi later rimligt och hallbart. Men Ungdomsradet och dess medlemmar anser att skolpendling
under dagtid fungerar bra och inte ar nagot som bor prioriteras pa niva 1. Kvallstrafik och kvallsturer
inom staden och ut i byarna bor prioritera pa niva 1, da vi anser att efterfragan pa sena kvéllsturer in i
byarna ar storre 4n morgonpendling. Detta eftersom Ungdomsradet tycker att kollektivtrafiken bor vara
lattillganglig och pa sa satt fokusera pa kvallsturer som gar in i byarna.

Ringlinjen Haparanda

Ungdomsradet haller med forslaget, vi tycker att ringlinjen idag paverka ungdomar som bor i
Marielund. Mest under vinterhalvaret dar allt fran barn, vuxna och ungdomar aker med Ringlinjen.
Klockan 07:30 tanker tva skolungdomar ta bussen till skolan fran vastra Marielund. D har de
mojlighet att aka med tva bussar, ringlinjen eller med en buss som aker till Stockholm som aker forbi
skolorna som Marielundskolan, Gransskolan och Sprakskolan. Det gor inte heller alltid att betala for
resan pa bussen som gar mot Stockholm om personen inte redan kopt biljett. Manga andra som inte
pendlar till skolan aker fran Marielund till industriomradet soder Haparanda, dar gar bussen bara tva
ganger pa eftermiddagen kI 14:00 och 16:00 vilket betyder att det finns tva alternativ antigen att aka
med bussen eller att ga 4,2 kilometer.

Linjebussar till byar inom kommunen och angréansande kommuncentra

Ungdomsradet haller med forslaget om att det bor ga linjebussar till byar inom kommunen och
angransande kommuncentra. Men da anser vi att det bor finnas fler senare kvallstider pa helger och
vardagar. Darfor tycker vi i Ungdomsradet att tiderna borde vara efter skola och arbetstider som passar
det fritidsaktiviteter som finns i staden. Ungdomsradet anser att det borde finnas kvéllsturer som gar
mellan 6ppettiderna pa Station, Ungdomens Hus. Ungdomsradet ser garna tider som mandag till
torsdag kring 18.00 till 21.30 och fredag till I6rdag mellan 18.00 och 23.00. Detta eftersom att det ar
ett satt for till exempel ungdomar och barn ute i byarna att komma in till Haparanda och vara delaktiga
i det kvéllsaktiviteter om finns &mnade for dem. Men det gynnar inte bara ungdomarna utan dven
andra i kommunen som &r pendlare med sena arbetstider. For att se efterfragan pa vilka kvéllsturer
foreslar Ungdomsradet en testperiod pa en till tva manader.

Persontagstrafik langs Bottenviksbagen, finsk och svensk
Ungdomsradet haller med forslaget.

Direktkoppling till Luled Airport

Ungdomsradet haller med forslaget men ser gédrna att direktkopplingen med flygbilen visar tydligt
vilka hallplatser som finns utdver HaparandaTornios resecentrum. Vi ser garna att det klargoras om
flygbilen stannar pa E4an vid véagskalen till byarna och var den kan stanna inne i Haparanda.

Tillgang till finska lokala och regionala bussar - Ungdomsradet haller med forslaget.
Direktkoppling till Kemi Tornea flygplats - Ungdomsradet haller med forslaget.
Resecentrum vag Haparanda Tornea - Ungdomsradet haller med forslaget.
Resecentrum jarnvag Haparanda - Ungdomsradet haller med forslaget.

Kommentar: Det tydliga 6nskemalet om turer &ven kvallstid noteras sarskilt, | yttrandet lyfter
Ungdomsradet dven behovet av helgtider, nagot som till viss del gar att uppna med dagens trafik
langs E4 och vag 99 men inte utanfor dessa. Prioriteringen av arbetspendling som steg 1 kommer av
att méjligheten att arbeta inne i Haparanda i mangt och mycket &r en forutsattning for att kunna bo i
byarna da det finns relativt fa arbetstillfallen i byarna. Skolpendlingen maste vara fortsatt prioriterad
och halla en god kvalitet avseende bekvamlighet, sakerhet och ha sa korta restider som praktiskt och
ekonomiskt mojligt. Flygbilen har tva hallplatser inom kommunen, HaparandaTornio resecentrum och
Seskard vagskal.
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BILAGA 2: FORSLAG TILL UTOKAD TRAFIK

Bilaga 2: Férslag till utékad trafik

Nr  Stricka Karaktdr Linje/Bestiliningstrafik  Aktuella dagar Avgdng Km  Pris sek/km Pris sekftur  Turer/ar Pris sek/ar
Arbetspendlartur linje 322
1 Haparanda - Seskard - Busslinje lobbpendling Linjetur, alla dagar Vardagar 17:00 36 13,00 kr 468 kr 251 117 468 kr
2 Seskard - Haparanda - Busslinje Jobbpendling, returtur Linjetur, alla dagar Vardagar 17:50 El 13,00 kr 468 kr 251 117 468 kr
234 936 kr

Alt 1 med tidtabell och buss for kvallstur lings vig 99 och vag E4

7 Haparanda - Korpikyla (vig99) - Busslinje Kvidllstur ut Linjetur, alla dagar WVardagar 21:30 40 12,50 kr S00 kr 251 125 500 kr
8 Korpikyla - Haparanda (vig99) - Busslinje Kvillstur, returtur Linjetur, alla dagar Vardagar 2000 40 12,50 kr 500 kr 251 125 500 kr
251 000 kr

9 Haparanda - Sdivis (E4) - Busslinje 20 Kvillstur ut Linjetur, alla dagar Vardagar 2230 27 12,00 kr 324 kr 251 Bl3xkr
10 Saivis - Haparanda (E4) - Busslinje 20 Kwvillstur, returtur Linjetur, alla dagar vardagar 2300 27 12,00 kr 324 kr 251 B1324kr
162 648 kr

Alt 2 med kvallstur som bestdlini fik (bortvalt alt iv)

3 Hap pikyld (viga9) - Minibuss/taxi Kviillstur ut il i g 21:30 40 30,59 kr 1224 kr e e
4 pikyld - fa (vig99) - Minibuss/taxi Kwiillstur, returtur Bestdliningstrafik Vardagar 22:00 40 30,59 kr 1224 kr 125 — 342080 ks
5 P - Sdfvis (E4) - Minibuss/taxi Kvidillstur ut dliriy 1f ) 22:30 27 30,59 kr 826 kr 125 Had-ddik
6 Sdivis - Haparanda (E4) - Minibuss/taxi Kviillstur, returtur il i el 23:00 27 30,59 kr 826 kr 125 324k

Om man riknar med att bestillningstrafiken gar varannan vardag s4 blir det i samma kostnadsnivd som en busslinje som gdr varje vardag.
Forslaget utgar dirfor frin att utdkningen gors med busstrafik,

Summa med {en pendl fér Linje 322 och utdkning med en kvallstur ldngs vig 99 och en kvallstur ldngs vag E4) 648 584 kr
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UTFORANDE

Kollektivtrafikplanen har upprattats av Géran Wigren pa uppdrag av
Kommunstyrelsen 2015-02-09 § 44a.

HAPARANDA STAD

KS § 44a

Justerare

SAMMANTRADESPROTOKOLL
Kommunstyralsen
2015-02-09

Férslag angaende uppréttande av kollektivtrafikplan for Haparanda
kommun

Beslut:

Kommunstyrelsen beslutar att uppdra planeringschefen Garan Wigren att ta
fram farslag till kollektivirafikplan fér kommunen.,

Arendebeskrivning

Garan Wigren féredrar.

Kommunikationer och kollektivirafik blir allt viktigare vid féretags val av
etableringsort och privatpersoners val av bostadsort.

Kommunen &r en viktig akidr for kollektivirafiken vid sidan av staten och
lanstrafiken samt privata aktdrer.

Kommunen agerar som patryckare, sakkunnig, bestallare, finansiar och
ibland som utfrare av kollektivtrafik for de olika transportslagen.

Far att effektivisera de insatser och ekonomiska medel som satsas i
dagslaget bér en sammanhallande kollektivirafikplan fér kommunen tas fram
for att starka majligheterna till utbildnings- och arbetspendling, besdksniring,
naringsliv, etc,

Planen bor se pa farbindelser meditill/fran flyg, flygbil, flygtaxi, tag, buss i ett
kommunalt och regionalt perspektiv.

Med tanke pa Haparandas |lage bar planen beakta tillgangen till bade svensk
och finsk kollektivtrafik.

Kollektivirafikplanen tas i ett forsta skede fram av kommunens egen
personal och redovisas till kommunstyrelsen, darefter kan eventuella
erforderliga externa tianster kipas in for fordjupade studier.

Planen tas fram i dialog med Ungdomsrad, Pensiondrsraden,
Kollektivtrafikmyndigheten, Trafikverket, Lanstrafiken, Lansstyrelsen,
Grannkommuner, Lapin linja-autoliike och de entreprendrer som kommunen
anlitar for sin kollektivirafik i dagslaget

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar att uppdra planeringschefen Goran Wigren att ta
fram forslag till kollektivtrafikplan for kommunen.

Beslutsunderlag
KS 2015/10
Protokoll KsAu § 8, 2015-01-26

Beslutsexpediering
Garan Wigren

778 /f)“/ .
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